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Systemy raW‘ﬂla'Ja;Ce‘
ruch drogowy

Z Piotrem Swiatalskim, menadzerem projektu odpowiedzialnym
za przygotowanie systemowych rozwigzan z zakresu zarzadzania
ruchem w firmie APM, rozmawia Anna Krawczyk

Infrastruktura: W sredniej wielko-
$ci miastach rocznie przybywa 15 tys.
samochodow. Co mozna zrobié, aby
usprawni¢ ruch drogowy?

Piotr Swigtalski: Tak znaczny
wzrost liczby pojazdéw spowodowat
konieczno$¢ wdrazania rozwigzan
systemowych dedykowanych dla ca-

Przyktad informacji o warunkach
pogodowych i stanie nawierzchni drogowej
na podstawie danych z czujnikéw
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tych obszaréw i ukltadéw komunika-
cyjnych, a nie koncentrowania sie
wylacznie na punktach, w ktérych te
problemy sie tylko ujawniaja. Wybér
efektywnej metody poprawy parame-
trow ruchowych uktadu drogowego
zawsze powinien by¢ poprzedzony
rzetelng analizg i przeprowadzony-
mi badaniami. Trzeba pamieta¢, ze
nawet najlepsze rozwigzania uktadu
drogowego moga by¢ nieskuteczne
bez zastosowania nowoczesnych na-
rzedzi, jakie daje inzynieria ruchu.
Prace nad wdrozeniem nalezatoby
rozpocza¢ od wykonania przegladu
funkcjonujacych lokalnie urzadzen,
ktére moga tworzy¢ zalgzek systemu
regulacji ruchu drogowego. Moze sie
okazac¢, ze stosunkowo proste czyn-
nosci i zabiegi integracyjne moga wy-
starczy¢, by usprawnié przeptyw ru-
chu i da¢ satysfakcjonujace efekty.

Jak w takim razie powinna wy-
gladac oferta zwigzana z systemami
regulacji ruchu?

www.inframedia.pl

— Jest bardzo szeroka. My specjali-
zujemy sie w kompleksowej integracji
urzadzen drogowych i systeméw za-
rzadzania ruchem zaréwno na plasz-
czyznie sprzetowej jak i oprogramo-
wania. Integracja w warstwie sprzetu
i oprogramowania zapewnia funkcjo-
nalne i fizyczne polaczenie wszystkich
podsysteméw w celu realizacji nad-
rzednych funkcji SZR. Dostarczamy
takze oprogramowanie zapewniajgce
interpretacje i przechowywanie da-
nych, ktére moga by¢ przesytane do
serwera bazy danych. Nasza firma
oferuje réwniez interfejsy przezna-
czone do obstugi systemu w warstwie
serwisowej oraz prezentacji danych
pozyskanych z podsystemdw.

— Na czym konkretnie polega inte-
gracja urzadzen drogowych ?

— Wysoki stopient zaawansowania
technologicznego — a wiec réwniez
komplikacji — oprzyrzgdowania pomia-
rowego i komunikacyjnego powoduje,
ze wystepuje tu bardzo duza specja-
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lizacja w produkcji sprzetu poszcze-
gélnych klas. Oznacza to, ze budujgc
nawet Sredniej wielkosci systemy re-
gulacji ruchu drogowego, nalezy sko-
munikowaé ze sobg szereg urzadzen,
pochodzacych od réznych, wyspecjali-
zowanych producentéw. Wobec tego,
urzadzenia te z reguly posiadajg od-
mienne sposoby podlaczania oraz inne
standardy komunikacji z otoczeniem,
czyli protokoty komunikacyjne. Odpo-
wiedzialnos$¢ za potgczenie wszystkie-
go w jeden niezawodny system, Spo-
czywa na integratorze systemow.

— Czy obecnie w Polsce sa jakies
regulacje, w oparciu o ktore realizuje
sie wykonywanie takich zintegrowa-
nych systeméw regulacji ruchu dro-
gowego?

— Dotkneta Pani istoty problemu
dlatego, ze na obecng chwile nie ma
zadnych prawnych regulacji ani na-
wet wytycznych, ktére wymagalyby
od wykonawcéw, aby przy realizacji
zachowywali odpowiednie standardy.
Najlepiej obrazuje tg sytuacje ukla-
danka typu puzzle. Nie ma problemu,
gdy kto$ przestanie uktadaé, bo przy-
chodzi nastepna osoba i moze dotaczac
do bazy nastepne elementy ukiadan-
ki. Jest tylko jeden warunek, rozmiar
i ksztalt pojedynczych elementéw
muszg by¢ takie same. Po prostu ktos
kompetentny musi to ustali¢. W sytu-
acji, gdy nie ma stosownych regulacji,
odpowiedzialnos¢ catkowicie spada na
wykonawcéw, ktérzy z wiadomych po-
wodéw wybiorg najtansze rozwigzanie.
A wiadomo, najtansze nie koniecznie
oznacza dobre dla uzytkownika.

— Gdzie najlepiej sprawdzaja sie
systemy zarzadzania ruchem?

— Wszedzie tam, gdzie pojawiajg
sie problemy z wydolnoscig uktadéw
komunikacyjnych. Dotyczy to nie tyl-
ko duzych aglomeracji miejskich, ale
takze laczacych je korytarzy tranzyto-
wych, a te z kolei czesto przebiegaja
przez pozamiejskie obszary zabudo-
wane. Wiec problemy komunikacyjne
pojawiaja sie réwniez w matych miej-
scowosciach, ktére lezg na szlakach
tranzytowych. Nie wszedzie i od razu

Testowanie podsystemu znakéw VMS bezposrednio przed wlotem do tunelu inicjowane
z centrum sterowania ruchem

mozna wybudowa¢ obwodnice, ale
by¢ moze przy stosunkowo niewiel-
kim nakladzie integracja sygnalizacji
$wietlnych, detektoréw i zmiennego
oznakowania sprawitaby, ze problemy
z ruchem bytyby mniej ucigzliwe.

— Podczas prezentacji zwrocil Pan
uwage, ze znaki o zmiennej tresci po-
winny spelnia¢ wymogi unijne, a juz
zwlaszcza tam, gdzie inwestycje finan-
sowane sg ze srodkow UE. Na co wiec
inwestorzy powinni zwroci¢ uwage?

— Polska jako uczestnik Rynku Jed-
nolitego UE jest zobowigzana do prze-
strzegania podpisanych porozumien.
W obrocie towarowym, fundamental-
nymi sg przepisy dotyczace certyfi-
kacji i normalizacji produktéw, zasad
wprowadzania na rynek oraz przepisy
w zakresie bezpieczenstwa wyrobéw.
Przepisy te, tzw. Dyrektywy Nowego
Podejscia dotyczg wszystkich uczest-
nikéw Jednolitego Rynku w tym réw-
niez producentéw lokalnych.

Znaki o zmiennej tresci ze wzgledu
na swojg specyfike w aspekcie bezpie-
czenstwa sg wyrobem szczegdlnym
1 dlatego norma tego wyrobu jest zhar-
monizowana z Dyrektywg Budowlang
— a to oznacza, ze na gruncie prawa
zamoOwien publicznych opis przedmio-
tu zamoéwienia wedlug takiej normy
jest obowigzkowy.
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Dotychczasowa regulacja krajowa
nie wyczerpuje wszystkich zagadnien
dotyczacych stosowania urzadzen, gwa-
rantujgcych odpowiedni poziom jakos-
ciowy a niekiedy stoi nawet w sprzecz-
nosci z regulacjami UE. Brak spdjnosci
tych przepiséw sprawia, ze wszystkim
podmiotom branzy drogowej przycho-
dzi dzisiaj dzialta¢ w dos¢ absurdalnych
warunkach formalnoprawnych. W ta-
kiej sytuacji nietrudno wyobrazi¢ sobie
koncowy efekt, daleki od oczekiwan
wszystkich beneficjentéw, ktéorym sg
dedykowane takie systemy.

Reasumujgc - dziwnym wydaje
sie fakt korzystania z unijnych Zrédet
finansowych bez dostosowania wspo-
mnianej regulacji krajowej do prawa
europejskiego. Mam swiadomosé, ze
to uchybienie dotyczy nie tylko znakéw
0 zmiennej tresci, ale tez innych wyro-
béw majgcych zastosowanie w inwe-
stycjach drogowych. Chce podkresli¢,
ze dostosowanie naszego i unijnego
prawa nie rozwigze jeszcze do kon-
ca catego problemu. Tempo rozwoju
technologii réznych urzadzen na ca-
tym Swiecie rozwija sie w sposéb osza-
tamiajgcy i 6 lat funkcjonowania roz-
porzadzenia bez jakiejkolwiek zmiany
cofa nas o cate wieki. To co dzisiaj
wydaje sie $wietne, jutro juz staje sie
powszednie. W takich czasach zyjemy.
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— Kto w takiej sytuacji dzisiaj
i w jaki sposéb powinien wzia¢ odpo-
wiedzialnos¢ za przebieg calego pro-
cesu inwestycyjnego ?

— Wszystkie podmioty biorgce udziat
W procesie inwestycyjnym sg odpowie-
dzialne za swaoje zadania, ktore wykonujq.
Mam tu gléwnie na mysli projektantow,
inwestoréw, wykonawcow, dostawcow,
producentéw i dystrybutoréw urzgdzen
Oczywiscie gléwna odpowiedzialnos¢
powinna spoczywac na inwestorze. Na
kazdym etapie inwestycji poczawszy od
koncepcji i1 projektu poprzez realizacje
a skonczywszy na eksploatacji koniecz-
na jest dbalos¢ o jakos$¢ robdt w odnie-
sieniu do regulacji implementujgcych
Dyrektywe Budowlang do prawa kra-
jowego. Tymczasem brak odpowiednio
sprecyzowanych zapisbw moze spo-
walnia¢ cala procedure przetargowa
i pdzniej jej realizacje. Czesto w trakcie
realizacji wychodzg bledy i braki, ktére
doraznie trzeba rozwigza¢. Wtedy albo
trzeba znalez¢ dodatkowe Srodki finan-
sowe, by osiggng¢ zaktadang funkcjo-
nalnos$¢ albo tez w jakim$ stopniu sie
z niej rezygnuje. Brakuje w tym zakre-
sie jednoznacznych wytycznych, choc-
by takich, jakie funkcjonujg np. w Au-
strii czy w Niemczech. Niedocenianym
przez inwestorow aspektem procesu
inwestycyjnego sa koszty eksploatacji
elementéw systeméw zarzgdzania ru-
chem. Przetargi publiczne zawsze pre-
feruja cene zakupu, ktéra nie obejmuje

Przyktad informowania kierujacych o stanie
nawierzchni i obowiazujacej predkosci na
podstawie danych z czujnikow
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ruchem

okresu eksploatacji po budowie. Mozna
spotkaé przetargi, w ktérych wykonaw-
ca zrekompensowat sobie niskg ceng na
przetargu z nawigzkg w ciggu kilku lat
konserwacji urzgdzen. Niestety w tym
przypadku nie jesteSmy konkurencyj-
ni, bo nasze urzadzenia — znaki zmien-
nej tresci — praktycznie nie wymagajg
czynno$ci utrzymaniowych z wyjgtkiem
okresowych przeglagdéw — maksymalnie
2 razy do roku. Nie jesteSmy wiec w sta-
nie za nie zaoferowac niskiej ceny.

— W takich warunkach flatwo
o naduzycia?

— Nie myli sie pani. Kazdy produ-
cent lub dostawca bedzie preferowac
Swoje rozwigzania i to jest zrozumia-
te, ale przy braku okreslonych stan-
dardéw jako$ciowych, wytycznych
i niejasnej sytuacji formalnoprawnej
dajemy dostep i mozliwos¢ zaistnienia
watpliwej jakosci urzgdzeniom. Nalezy
pamietal, ze gléwnym zadaniem zna-
kéw o zmiennej tresci jest informowa-
nie kierowcow w taki sposéb, by mogt
w odpowiednim miejscu i czasie prze-
czyta¢ i zrozumie¢ wySwietlang na
drodze informacje. Od tego, na ile uda
sie osiggnac ten cel zalezy prawidlowa
reakcja i zachowanie kierowcy. Zapy-
tam teraz przewrotnie — czy widzimy
tutaj zwigzek z bezpieczenstwem? Je-
zeli tak, to moze warto podjac starania
o wydanie odpowiednich aktéw praw-
nych i zlikwidowal przeszkody, o kté-
rych méwiliSmy wczesniej?

— Przeczytac i zrozumie¢ wyswiet-
lang informacje. Od czego to zalezy?

— Od kilku czynnikéw, ale chciatbym
szczegblnie zwrécié uwage na klasy
parametréw charakterystyki optycznej
znakow, poniewaz jest to zagadnienie
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Testowanie tablicy tekstowej VMS, wlot do tunelu inicjowane z centrum sterowania
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malo znane, a majgce niezwykle istotne
znaczenie. Odpowiedni dobér tych klas,
optymalny dla kazdej lokalizacji znaku
o zmiennej tresci gwarantuje, ze bedzie
on widoczny a wyswietlane komunikaty
czytelne. Nie jest obojetne, w jaki sposdb
klasy sg ze sobg polgczone — szczegoly
dotyczace odpowiedniego doboru klas
sg zawarte w normie, o ktérej wspo-
minalem wczesniej. Z tego wynikajg
wazne wnioski. Po pierwsze dostawca
powinien mie¢ kompetencje w zakresie
odpowiedniego doboru klas parametréw
znakoéw o zmiennej tresci oraz dostar-
czany asortyment produktéw musi po-
krywac szerokie spektrum wynikajgce
z dziesigtek mozliwych kombinacji. Nie
moze by¢ to jeden typ znaku pokrywajg-
cy swoimi parametrami wszystkie klasy,
odpowiedni do wszystkich zastosowan.
To jest podobnie jak z klejem do wszyst-
kiego. Odpowiedni dobdr klas parame-
tréw optycznych gwarantuje widoczno$é
i czytelnos¢ wyswietlanych informagji.
— Dziekuje za rozmowe. ]

Informowanie kierowcow z uzyciem tablicy
tekstowej VMS, wiot do tunelu inicjowane
z centrum sterowania ruchem
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